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Exposé

Bei dem Projekt DESTRail handelt es sich im
Zuge der 1. Ausschreibung der Programmli-
nie 2 des KIRAS Sicherheitsforschungspro-
grammsum ein , Kooperatives F&E-Projekt”
zur Erforschung und Analyse der Sicherheits-
aspekte, Risiken und Bedrohungen, welche
in Osterreich durch Erdbeben, Terrorattacken
oder im Fall eines Schiffsanpralls an Schie-
neninfrastrukturanlagen auftreten und soll
die nationale Kooperation von Wirtschaft,
Wissenschaft und Bedarfstragern ermagli-
chen. Ziel des kooperativen Projekts ist eine
Eingrenzung der Risikozonen fiir Erdbeben-
auswirkungen im dsterreichischen Schie-
nennetz und derAufbau von Grundlagen fiir
die Entwicklung eines Prototyps flr ein
Alarmsystem an OBB Kunstbauten.
DieVerkehrsinfrastruktur ist das Riick-
grat unserer Wirtschaft. Die Auswirkungen
von Naturgefahren, Technologieversagen
und menschliches Fehlverhalten gefahrden
die Infrastruktur und kénnen so zu erhebli-
chen volkswirtschaftlichen Schaden fihren.
Dabei haben mehrere Ereignisse der letzten
Jahre gezeigt, dass die indirekten Schaden
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die direkten bei weitem noch libertreffen,

Dieses Projekt konzentriert sich auf das
Eisenbahnnetz. Stdrungen aus den oben er-
wahnten Einflissen kdnnen zu Katastrophen
filhren, welche den Verlust von Menschen-
leben und erhebliche materielle Schaden be-
deuten. Der Inhalt des Projektes istdie Echt-
zeitschadenserkennung, die rechnerische
Evaluierung undsubsequente automatische
Zugbeeinflussung. Ztige die sich schadhaf-
ten Stellen im Streckennetz néhern, werden
unverziiglich angehalten.

Dieses ambitionierte Projekt deckt ei-
nen groBen Bereich der Sicherheitsforschung
ab. Um die aus den Beinahekatastrophen
wie der Schiffsanprall an der Donaubriicke
Krems oder die Gleisverwerfungen beim Iz-
mit Erdbeben gezogen Lehren zu verwer-
ten, konzentriert sich die Arbeit auf das Ein-
grenzen der Risikozonen fiir Erdbebenaus-
wirkungen im osterreichischen Schienen-
netz. Dabei werden durch Fernerkundungs-
methoden (Auswertung von Landsat, SAR,
Insar und Envisat Daten) jene Stellen im
Schienennetzidentifiziert, welche aktive tek-
tonische Verwerfungen kreuzen oder tan-
gieren. Dies fihrt unmittelbar zur Erstellung
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einer Gefahrenkarte fir das osterreichische
Schienennetz. In Kombination mit der Aus-
wertung von Erdbebenaufzeichnungen aus
dem osterreichischen Strongmotion Net-
work, kann binnen Sekunden eine poten-
zielle Schadigung errechnet und der Zugs-
verkehr gestoppt werden.

Durch einen Schiffsanprall (wiein Krems
2005/6) konnen Eisenbahnbriicken soweit
geschadigt werden, dass ein passierender
Zug zum Absturz kommen wiirde. Eine per-
manentarbeitende Kombination aus Senso-
ren und Detektoren soll entsprechende Hin-
weise auf derartige Ereignisse liefern. Diese
Information wird in einem Decision Support
System bewertet und entsprechende Halte-
signale werden betatigt.

Der zuvor beschriebene technologische
Ansatz wurde filr andere Zwecke bereits be-
schrieben. In dem vorliegenden Projekt soll
die Anwendbarkeit auf das dsterreichische
Schienennetz untersucht und nachgewie-
sen werden. Entsprechende grundlegende
Forschung und Entwicklungsarbeiten sind
dazu notwendig.

Einleitung Um den Anderungen in den Normen gerecht zu wer-

den, wurde ein System zur Bewertung der seismischen Ge-
fihrdung von Bauwerken des Schienennetzes geschaffen.
Das System setzt auf gingige Datenbankkonzepte auf und
ist durch eine GIS-Oberfliche gekennzeichnet. |

Besonders gefihrdete Bereiche und Bauwerke kénnen
mit der vorgestellten Methode identifiziert werden, um die

Die Risikoeinschiiczung fiir die Gefihrdung durch Erdbe-
ben in Osterreich hat sich grundlegend geindert. Neue Er-
kenntnisse der Erdbebenforschung fiithrien zur Verschir-
fung bestehender Erdbebennormen (EC 8, ON B 4015)
und zur Einordnung weiter Teile Osterreichsin geografische

Zonen erhéhter Erdbebengefihrdung.
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