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The scope of activities of track engineering essentially comprises the further development 
of ballast-less tracks with regard to improved security in tunnels. Apart from new construction routes the focus is 
in particular on the retrofitting of existing tunnels as well as developments and planning of specialized solutions. 
In addition the further development of the traditional roadbed with regard to track bed quality, stability, ballast and 
vibration protection is an important part of our service spectrum.

Das Tätigkeitsfeld der Oberbautechnik liegt im Wesentlichen in der Weiterentwicklung von Festen Fahr-
bahnen im Hinblick auf eine verbesserte Sicherheit in Tunneln. Der Schwerpunkt liegt neben den Neubaustrecken auch in der 

Nachrüstung von Bestandstunneln sowie der Entwicklung und Planung von Sonderlösungen. Weiters ist die Weiterentwick-
lung des herkömmlichen Schotteroberbaus, hinsichtlich Gleislagequalität, Gleislagestabilität, Schotterschonung und Erschütte-

rungsschutz ein wichtiger Bestandteil unseres Leistungsspektrums.
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1 2 3 Unterinntal Los A1
Tirol, Austria / Tyrol, Österreich

The partial section of the train axis Mu-
nich–Verona features an overall length 
of 40 km (7 km free track, 33 km tunnels, 
galleries, sags, subsurface tracks). The track 
is designed as a slab track system.  
Detailed design
Der Abschnitt der Eisenbahnachse Mün-
chen–Verona weist eine Länge von 40 km 
(7 km freie Strecke, 33 km Tunnel, Galerien, 
Wannen, Unterflurstrecken) auf und wurde 
als Feste Fahrbahn ausgeführt.
Ausführungsplanung

Lainzer Tunnel & 
Wienerwaldtunnel
Austria / Österreich

The 12.8 km long Lainzer Tunnel, partly 
situated under residential area, and the 
directly connected 11.6 km long Wiener-
waldtunnel are equipped with ballast-less 
track and in some sections with floating 
track slabs.
Tender, structural and detailed design
Der 12,8 km lange Lainzer Tunnel, teilweise 
unter Wohnbebauung befindlich, sowie der 
11,6 km lange Wienerwaldtunnel wurden mit 
einer Festen Fahrbahn und bereichsweise 
mit Masse-Feder-Systemen ausgerüstet. 
Bauentwurfs-, Ausschreibungs- und Ausfüh-
rungsplanung

Koralmbahn
Austria / Österreich

The 130 km long Koralm railway line is part 
of the new high-performance southern 
railway line connection. The core part is the 
33 km long double-tube Koralm tunnel. 
The section is designed with a ballast-less 
track and floating track slab systems as well 
as with partial roofing for accessibility for 
emergency vehicles.
Tender and detailed structural design
Die 130 km lange Koralmbahn ist Teil der 
neuen leistungsfähigen Südbahnverbin-
dung. Herzstück ist der 33 km lange zweiröh-
rige Koralmtunnel. Die Strecke wird mit einer 
Festen Fahrbahn bzw. Masse-Feder-Syste-
men sowie bereichsweise mit Eindecksystem 
für die Befahrbarkeit mit Einsatzfahrzeuge 
ausgeführt. 
Ausschreibungs- und Ausführungsplanung
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5 Nord-Süd-Fernbahntunnel
Berlin, Germany / Berlin, Deutschland

In the central Berlin area an efficient 
North-South railway connection including 
extensive measures for the minimization of 
vibration and ground borne sound emis-
sions was established. 
Detailed structural design
Im zentralen Raum Berlins entstand eine 
leistungsfähige Nord-Süd Eisenbahnverbin-
dung inklusive umfangreicher Maßnahmen 
zur Minimierung von Erschütterungs- und 
Sekundärschallimmissionen. 
Ausführungsplanung

Lötschberg-Basistunnel
Switzerland / Schweiz

Design of the high-speed turnouts in 
ballast-less construction method with 
rubber-sheathed prestressed concrete 
sleepers particularly considering the transi-
tion to the ballast-less track system (track 
area).
Structural design
Planung der Schnellfahrweichen in schot-
terloser Bauweise mit gummiummantelten 
Spannbetonschwellen unter besonderer 
Berücksichtigung des Übergangs zum Festen 
Fahrbahnsystem LVT.
Bautechnische Planung

6 7 High-Speed-Railway Taiwan
Taiwan

In the course of the Taiwan High-Speed 
Railway project the ballast-less track sys-
tem Rheda 2000 is installed for 50 km track 
length (especially on bridges). 
Technical support
Im Zuge des Taiwan High-Speed Railway 
Projekts wird auf 50 km Gleislänge (insbeson-
dere auf Brücken) eine Feste Fahrbahn der 
Bauart Rheda 2000 eingebaut. 
Montageunterstützung
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tions, at grade sections, tracks on viaducts 
as well as turnout areas and the associated 
transition areas.
Detailed track design, noise and vibration 
assessment and prediction, alignment

Doha Metro – Trackwork
Doha, Qatar / Doha, Katar

In phase 1 of the Doha Metro project 
three underground railway lines shall be 
constructed on a total length oaf 172 km. 
The track system is designed as ballast-less 
track and some sections as mass-spring-
systems. The design comprises tunnel sec-

In Phase 1 des Projekts Metro Doha werden 
drei Linien mit einer Gesamtgleislänge von 
172 km errichtet. Der Oberbau wird als Feste 
Fahrbahn bzw. abschnittsweise als Masse-Fe-
der-System ausgeführt. Die Planung umfasst 
Tunnelstrecken, freie Strecken, Oberbau 
auf Viadukten, Weichenbereiche und deren 
Übergangsbereiche. 
Detailplanung Oberbautechnik , Lärm- und 
Erschütterungsschutz – Bewertung und Vorher-
sage, Trassierung
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Die Neubaustrecken VDE 8.2 Erfurt–Leip-
zig/Halle, VDE 8.1.2 Coburg–Ilmenau und 
VDE 8.1.3 Ebensfeld–Leipzig/Halle sind als 
normalspurige, zweigleisige, elektrifizierte 
Eisenbahnstrecke für den hochwertigen Rei-
se- und Güterverkehr konzipiert. Sie haben 
eine Gesamtlänge von 123 km, 44 km und 
22 km. Die Streckenabschnitte sind Teil des 
Verkehrsprojekts Deutsche Einheit Nr. 8 von 
München nach Berlin und werden neu mit 
einer Festen Fahrbahn ausgerüstet.
Bearbeitung der funktionalen Ausschreibung, 
Genehmigungsplanung, Ausführungsplanung, 
Bestandsplanung

VDE 8.2, 8.1.2 & 8.1.3
Germany / Deutschland

The new lines VDE 8.2 Erfurt–Leipzig/Halle, VDE 
8.1.2 Coburg–Ilmenau and VDE 8.1.3 Ebensfeld–

Leipzig/Halle are standard-gauge, double-track 
electrified railway lines for high-speed passen-

ger and freight traffic. They have a total length 
of 123 km, 44 km and 22 km. The sections, 

as part of the traffic project German Unity 
No. 8 from Munich to Berlin, are newly 

equipped with a ballast-less track.
Adaption of the functional tender, 

approval design, detailed design, 
as-built drawings
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9 10 11U1/8 Alaudagasse – 
Weichenschacht Volkspark
Vienna, Austria / Wien, Österreich

The turnout shaft Volkspark is situated at 
the end of the section U1/8 and has both 
an emergency exit and a double crossover. 
In order to avoid interference due to vibra-
tions, the whole track system was designed 
as floating track slab with surface bearing. 
Detailed design 
Der Weichenschacht Volkspark liegt am Ende 
des Bauabschnittes U1/8 und nimmt neben 
einem Notausstieg auch eine doppelte Gleis-
verbindung auf. Um Beeinträchtigungen 
durch Erschütterungen zu vermeiden wurde 
die gesamte Gleisanlage als flächig gelager-
tes Masse-Feder-System ausgeführt.
Ausführungsplanung

LUAS Tram Dublin
Ireland / Irland

In some parts of the Light Rail Tram Dublin 
damages have occurred within short time 
after the installation. In total, nine curves 
are affected, with a track length of 1 600 m. 
In the end, 4 300 rail fastenings have been 
installed.
Design of the partial rehabilitation and 
refurbishment of the existing track
In einigen Abschnitten der Dubliner Straßen-
bahnlinien sind nach kurzer Zeit Schäden 
aufgetaucht. In Summe sind neun Kurven 
betroffen, mit einer Gleislänge von 1 600 m. 
Insgesamt wurden ca. 4 300 Schienenbefesti-
gungen neu eingebaut.
Planung der Sanierungs- und Umbauarbeiten

ECML Bridge London
Great Britain / Großbritannien

The East Coast Main Line Bridge in the 
city of London is part of the new Channel 
Tunnel Rail Link project. A canopy for the 
reduction of air borne noise and floating 
track slabs for the reduction of structure 
radiated noise were installed to reduce 
noise and vibration emissions. 
Independent check engineering
Die East Coast Main Line Bridge in London 
ist Teil des neuen Channel Tunnel Rail Link. 
Durch die Einhausung der Brücke erfolgt 
einer Verminderung des Luftschalls und
durch die Verwendung von Masse-Feder-
Systemen wird die Sekundärschallabstrah-
lung reduziert.
Unabhängiger Prüfingenieur
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